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1. POSTANOWIENIA OGOLNE.

1) Realizacja przedmiotu umowy w zakresie wykonania naprawy okresowej poziomu P5
wraz z pracami dodatkowymi wykraczajgcymi poza zakres naprawy P5 dotyczy
autobuséw szynowych o numerach:

a) SA109 - 007 typu 212M — rok produkcji 2004,
b) SA109 - 010 typu 212M — rok produkcji 2004.

2) Naprawy okresowe poziomu P5 swoim zakresem obejmujg petny demontaz
podzespotow i zespotdw z pojazdow w celu ich szczegotowego sprawdzenia oraz
naprawy lub wymiany elementéw zuzytych badz uszkodzonych dla uzyskania
konstrukcyjnych parametréw techniczno-eksploatacyjnych i uzytkowych.

3) Prace dodatkowe wykraczajgce poza zakres naprawy poziomu P5 (ulepszenie) majg
m.in. poprawi¢ niezawodnosc¢ eksploatacyjng, bezpieczenstwo pracy oraz komfort
podrézowania.

4) Ww. autobusy szynowe poddane zostaly ostatniej naprawie okresowej poziomu P4
w 2010 .

5) Ww. autobusy szynowe posiadajg wazne ,Swiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu
kolejowego™
a) SA109 - 007 typu 212M — nr PBU1-462/2015 wazne do 10.03.2020 .

b) SA109 - 010 typu 212M — nr PBU1-463/2015 wazne do 05.03.2020 r.

6) Na ww. pojazdach dokonano wymiany monoblokéw w latach:

a) SA109 - 007 w 2019 r. — srednica zestawow kotowych m-cu listopadzie 2019 r.
wynosita ok. 840 mm,

b) SA109 - 010 w 2012 r. — $rednica zestawdéw kotowych w m-cu pazdzierniku
2019 r. wynosita ok. 822 mm.

7) Wszystkie zastosowane do prac dodatkowych (ulepszenia) zespoty, podzespoty
i elementy muszg by¢ fabrycznie nowe.

8) Uzyte materiaty muszg spetnia¢ obowigzujgce wymagania w zakresie toksycznosci,
palnosci i dymienia. Podczas eksploatacji Pojazdow nie moze dojS¢ do emisji
substancji niebezpiecznych dla Srodowiska naturalnego w rozumieniu ustawy Prawo
ochrony srodowiska.

9) Konstrukcja i parametry Pojazdow po wykonaniu naprawy okresowej poziomu P5 wraz

z pracami dodatkowymi (ulepszeniem) muszg spetnia¢ wymogi kazdorazowo



10)

11)

12)

13)

14)

15)

obowigzujgcych norm i przepiséw, a takze wymagania pozostatych obowigzujgcych
norm PN-EN, kart UIC.

Wykonane naprawy majg zapewniC jak najlepsze mozliwe z pkt. technicznego
i ekonomicznego dostosowanie do wymagan obowigzujgcych TSI.

W przypadkach, w ktorych zapisy SOPZ przywotujg normy, aprobaty, specyfikacje
techniczne i systemy odniesienia Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania rownowazne
opisywanym, zapewniajgce eksploatacje Pojazdéw kolejowych na podstawie
posiadanych dokumentoéw dopuszczajgcych pojazdy do ruchu wydanych przez UTK.
W dniu odbioru pojazd musi posiada¢ wydane przez Operatora Zamawiajgcego tj.
PRZEWOZY REGIONALNE sp. z 0.0. swiadectwo sprawnosci technicznej Pojazdu
kolejowego.

Koszt ustugi obejmuje m.in. koszty naprawy okresowej, prac dodatkowych
(ulepszenia), likwidacji i utylizacji wymienianych elementéw niepodlegajgcych
zwrotowi, Komisarza Odbiorczego, koszty badah przez Jednostki Certyfikowane
odnosnie wprowadzenia norm TSI, jazd prébnych oraz przejazd Pojazdow ze stacji
Rzeszéw Gtéwny do miejsca wykonywania ww. prac i z powrotem do Stacji Rzeszéw
Gtéwny.

O ile w dalszej czesci dokumentu opis przedmiotu zamoéwienia wystepuje za pomoca
norm, kart UIC, TSI, aprobat specyfikacji technicznych i systeméw odniesienia -
Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania rGwnowazne opisywanym.

Przedmiot zamoéwienia obejmuje réwniez wykonanie badahn przez Jednostki
Certyfikowane w celu uzyskania niezbednych certyfikatéw, jezeli wykonanie takich
badan bedzie konieczne.

2. STALY ZAKRES NAPRAWY OKRESOWEJ POZIOMU P5.

1)

2)

3)

Naprawy okresowe poziomu P5 na ww. pojazdach nalezy wykonaé zgodnie
z zakresem opisanym w Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) nr DSU-212M
0130-1 stanowiagcej zatgcznik nr 1 do niniejszego Szczegdtowego Opisu Przedmiotu
Zaméwienia (SOPZ) oraz zgodnie z Dokumentacjg Techniczno-Ruchowg (DTR)
stanowigcej zatgcznik nr 2 do niniejszego SOPZ.

W ramach czynnosci L.p. 4 opisanej w ,DSU-212M 0130-1 ARKUSZ NAPRAW -
Autobus szynowy kompletny” malowanie zewnetrzne pojazdu wykonaé wg wzoru
stanowigcy zatacznik nr 3 do niniejszego SOPZ.

W ramach czynnosci L.p. 3 opisanej w ,DSU-212M 0130-1 ARKUSZ NAPRAW -
Autobus szynowy kompletny” dokonac:

Lp.

Nazwa Opis

1. Zastosowaé uniwersalny wlew paliwa zapobiegajgcy cofaniu sie
paliwa podczas tankowania.

2. Zastosowaé system monitorowania zuzycia paliwa umozliwiajgcy

Ukfad paliwowy ciggty monitoring, z mozliwoscig kontroli ubytkéw paliwa innych niz

eksploatacyjne, z pomiarem stanu zapetnienia zbiornikow przy

pomocy sond hydrostatycznych, z pomiarem ilosci zuzytego

paliwa przez pojazd.

4)

W ramach czynnosci L.p. 11 opisanej w ,DSU-212M 0130-1 ARKUSZ NAPRAW —
Nadwozie” zamontowac nowe fotele pasazerskie spetniajgce nw. wymagania:

Lp.

Nazwa Opis

1. Uktad numerowanych foteli mocowanych do $ciany w sposéb
Fotele w czesci umozliwiajgcy tatwy dostep dla urzadzen czyszczgcych — ukfad do
pasazerskiej uzgodnienia z Zamawiajgcym.




10.

11.

Fotele w uktadzie 2 + 2, komfort i rozmieszczenie wg karty UIC

567.

Zamawiajgcy wymaga prezentacji minimum 2  modeli

numerowanych siedzen, spetniajgcych n/w wymagania, z czego

Zamawiajgcy wybierze jeden model w ciggu 5 dni roboczych od

przedstawienia propozycji przez Wykonawce.

Minimalne rozmiary fotela:

1) Szerokos¢ miejsca pomiedzy podtokietnikami 450 mm.

2) 3 podiokietniki o szerokosci 50 mm, ruchome od strony
korytarza, oraz pomiedzy siedzeniami, staty od strony okna.
W  wyjagtkowo uzasadnionych przypadkach (np. fotele
bezposrednio za kabing maszynisty) Zamawiajgcy dopuszcza
inng konfiguracje podiokietnikéw po ich zatwierdzeniu przez
Zamawiajgcego.

Ergonomia fotela:

1) Zagtéwek profilowany otaczajacy gtowe z boku,

2) Tapicerka oparcia profilowana.

Akcesoria fotela:

1) Podtokietniki malowane proszkowo z tapicerowanym
pokryciem,

2) Kazdy fotel od strony przejscia musi byé wyposazony
w chwyt dla os6b stojgcych malowany proszkowo w kolorze
wybranym przez Zamawiajgcego (wymaganie to nie dotyczy
siedzen rozmieszczonych plecami do siebie),

3) Metalowe lub plastikowe wieszaki ubraniowe zintegrowane na
tylnej czesci kazdego fotela,

4) Siatka na magazyny i czasopisma na tylnej czesci fotela
niewystajgca z profilu obicia siedzenia,

5) Stolik jadalny sktadany zintegrowany z oparciem, niewystajgcy
z profilu obicia fotela.

6) Gniazdo elektryczne 1 szt. na pare foteli wyposazone
w system okultacji z zanikiem napiecia lub przestong
wewnetrzng w gniezdzie wtyczkowym.

7) Smietniczki metalowe mocowane do ramy fotela od strony
korytarza 1 szt. na 4 fotele, mocowane naprzemiennie.

Materiaty i wykonanie fotela

1) Tapicerka — tkanina lub skdéra z minimalng wartoscig 100 000
cykli Martin dale, skéra naturalna, wandaloodporna,

2) Czesci metalowe malowane proszkowo,

3) Metalowa konstrukcja ramy fotela,

4) Tapicerka komfortowa,

5) Na tylnej czesci fotela nie mogg by¢ widoczne zadne elementy
mocowania, jak sruby i otwory na nie.

Wytrzymatos¢ fotela (oparcie siedziska, siedzisko, podtokietniki,

siatka na czasopisma, wieszak) zgodnie z obowigzujgcymi

normami i kartami UIC.

Wymagania Zamawiajgcego:

1) Woykonczenie fotela — materiat wandaloodporny,

2) Wykonczenie zagtdwkow, podiokietnikéw — skéra naturalna,

3) Wzor materiatu obiciowego oraz kolor skoéry naturalnej
wybrany i zatwierdzony przez Zamawiajgcego.

4) Plecy siedzen w kolorze uzgodnionym z Zamawiajgcymi.

Fotele uchylne z uchwytami dla roweréw w ilosci nie mniejszej niz

18 szt. — do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Ponadto Zamawiajgcy wymaga:

1) W poblizu wejscia do kabiny maszynisty nad miejscem dla
konduktorskiej obstugi pociggu nalezy przewidzie¢ schowek
dla kierownika pociggu o minimalnych wymiarach 300 mm x
400 mm x 600 mm.




2) Miejsca uprzywilejowane zabudowac w sposéb jak najbardziej
zblizony do wymagan TSI PRM,

3) W przestrzeni na duzy bagaz zapewni¢ 2 miejsca dla matek
z dzie¢mi z mozliwoscig przewozu wozkow dzieciecych,

4) W pojezdzie przewidzie¢ 2 miejsca do mocowania wozkow
inwalidzkich.

5) Kazdy pojazd wyposazyé w urzgdzenia typu trap (rampa)
umozliwiajgce wejscie i wyjscie 0s6b o ograniczonej zdolnosci
poruszania sig.

6) Miejsca do mocowania wdzkéw inwalidzkich powinny byé
wykonane w wariancie jak najbardziej zblizonym do wymagan
TSI PRM.

7) Urzadzenie do wsiadania dla os6b poruszajgcych sie na
wozkach inwalidzkich powinno by¢ zgodne z TSI PRM oraz
powinno by¢ zabudowane zgodnie z TSI PRM.

5) W ramach czynnosci L.p. 2 opisanej w ,DSU-212M 0130-1 ARKUSZ NAPRAW —
Baterie akumulatorow” dokonac:

Lp. Nazwa Opis

1. Wymieni¢ baterie akumulatorowg na nowa.

2. Pojemnos¢ akumulatoréw w przypadku awarii zasilania gtéwnego

Baterie musi zapewnic: oswietlenie awaryjne, prace radiotelefonu i innych

3. akumulatoréw niezbednych urzadzen przez min. 180 minut.

3. W przypadku zaniku fadowania baterii, system powinien
samoczynnie wylgczy¢ baterie przy stanie roztadowania
zapewniajgcym ponowne uruchomienie pojazdu.

6) W ramach czynnosci L.p. 3 opisanej w ,DSU-212M 0130-1 ARKUSZ NAPRAW -
Oswietlenie i instalacja elektryczna” dokonac:

Lp. Nazwa Opis

1. Wymiana elementow oSwietlenia czota pojazdu, na
energooszczedne wykonane w technologii LED bez zmiany
lokalizacji i wielkosci lamp.

Oswietlenie 2. Wymiana oston czotowych reflektoréw na szczelne, umozliwiajgce

pojazdu obstudze tatwy dostep do ich wnetrza.

3. Zamontowanie nowych, energooszczednych lamp sufitowych
w przedziatach pasazerskich, kabinach maszynisty i WC -
preferowana technologia LED.

7) W ramach czynnosci L.p. 2 opisanej w ,DSU-212M 0130-1 ARKUSZ NAPRAW - Silnik
spalinowy” dokonaé:

Lp. Nazwa Opis

1. Wykonaé naprawe gtbwng majacag na celu poprawe
niezawodnosci  silnikdw  spalinowych ~w  szczegdlnoci
wyeliminowanie uszkodzen takich jak rozszczelnienie gtowic,
uktadu chtodzenia.

5. Silnik spalinowy 2. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie polegajgce na zabudowie

nowego PowerPack ze wzgledu na zakres naprawy

przekraczajgcy 75% ceny nowej jednostki oraz w przypadku
koniecznosci zwiekszenia mocy wynikajgcej z zakresu ulepszenia
pojazdu.




8) W ramach czynnosci L.p. 7 opisanej w ,DSU-212M 0130-1 ARKUSZ NAPRAW -
Przektadnie gtéwne i rozdzielcze” dokonac:

Lp. Nazwa Opis

1. Wykonanie niezbednych napraw majgcych na celu poprawienie
niezawodnos$ci przektadni nawrotnych poprzez m.in. wymiane
nawrotnikdéw kierunku ze szczekowych na tozyskowe. Naprawa
ma na celu poprawe wiasciwosci technicznych i usuniecie

6. Przekfadnia probleméw ze zmiang kierunku jazdy w szczegdlnoci

nawrotna (osiowa) wystepujgce zakleszczenie nawrotnikow jazdy.

2. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie polegajgce na zabudowie
nowej przektadni nawrotnej ze wzgledu na zakres naprawy
przekraczajgcy 75% ceny nowej przektadni.

3. PRACE DODATKOWE WYKRACZAJACE POZA ZAKRES NAPRAWY P5
- PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE.

A. Fotele w kabinach maszynisty

Lp. Nazwa Opis

3. Wymiana foteli dla maszynistbw na fotele obrotowe
z poditokietnikami zapewniajgcy szybkg i sprawng ewakuacje,
z regulacjg oparcia i przesuwu, wyposazone w urzgdzenia
umozliwiajgce dopasowanie parametréw do ciezaru maszynisty,

Fotele w kabinie zapewniajgce stabilnosé i wysoki komfort pracy oraz spetniajgce

maszynisty wymagania ergonomii stanowisk pracy wg karty UIC 651.

4. Wymiana dodatkowego miejsca do siedzenia spetniajgcego
wymagania ergonomii stanowisk pracy, wg karty UIC 651.

5. Materiaty obicia fotela maszynisty i dodatkowego miejsca
wymagajg uzgodnienia z Zamawiajgcym przy udziale Operatora.

B. Kabina maszynisty

Lp. Nazwa Opis

1. Zabudowaé jednoskrzydiowe drzwi kabiny maszynisty ze szkta
bezpiecznego szerokosci min 600 mm, zabezpieczone przed
otwieraniem przez osoby niepowotane, otwierane na zewnatrz
wyposazone w uchwyt antypaniczny.

2. Dodatkowo drzwi przyciemni¢ folig ograniczajgcg dostep duzej

Kabina maszynisty ilosci Swiatta do kabiny maszynisty.

3. Wymieni¢ monitory diagnostyczne na nowe.

4. Zastosowac ruchome ostony przeciwstoneczne na szybie czotowej
oraz szybach bocznych.

5. Kabiny maszynistbw wyposazy¢ w czajniki elektryczne
bezprzewodowe i state miejsce ich mocowania wraz z gniazdem
elektrycznym o napieciu 230V.

C. Przedziat pasazerski — komfort cieplny

Lp. Nazwa Opis

1. Zabudowanie ukfadu klimatyzacji przedziatu pasazerskiego
spetniajgcy wymagania obowigzujgcych norm zapewniajgcy
szybkie ochfadzanie wnetrza pojazdu, do zadanej temperatury.

9. Komfort cieplny Uktad kanatéw do schtadzania skfadéw powinien posiadac
budowe powodujgcg réwnomierny  rozktad  temperatur
W pojezdzie.




2. Wymagana mozliwos¢ zatgczania wentylacji z wykorzystaniem
powietrza z zewnatrz bez koniecznosci zatgczania urzadzenh
grzewczych i chlodzgcych — sterowanie temperaturg za pomoca
termostatow o zakresie dziatania, co najmniej +17°C + +24°C.

3. Uktad wentylacji, ogrzewania wg propozycji Wykonawcy
spetniajgcy wymagania EN i PN w tym zakresie. Zastosowaé
przedziatowe czujniki temperatury w wykonaniu
wandaloodpornym, gwarantujgce réwnomierny rozktad
temperatury w catym pojezdzie.

4. Ukfad klimatyzacji i ogrzewania powinien by¢ ze sobg catkowicie
zintegrowany i sterowany automatycznie. Zastosowaé filtry
wielokrotnego uzytku.

D. Ukfad sterowania

Lp. Nazwa Opis

1. Wprowadzenie do ukiadu sterowania mozliwosci prowadzenia
jazdy awaryjnej z predkoscig maksymalng przy pracujgcym lub
wytgczonym dowolnym jednym z silnikdw spalinowych poprzez
m.in:

1) awaryjne przeniesienie napigcia miedzy cztonami,

2) awaryjne zasilanie ukfadu pneumatycznego czionu
z wylgczonym silnikiem.

10. | Ukfad sterowania 2. Zastosowac rozwigzania eliminujgce usterki:

1) braku stabilizacji rownomiernej sity napedowej pomiedzy
cztonami w trakcie zmniejszania / zwiekszania mocy
zadajnikiem jazdy,

2) zawieszania sie systemu sterujgcego pojazdem — Lokel.

3. Dostosowanie do jazdy w trakcji wielokrotnej, co najmniej dwdch
pojazddéw tego samego typu.

E. System monitoringu, dynamicznego rozkiadu jazdy maszynistow,
sie¢ Wi-Fi

Autobus szynowy powinien by¢ wyposazony w nastepujgce podsystemy:
e monitoringu wewnetrzny i zewnetrznego,
e rejestracji obrazu z kamer, podglgdu maszynisty,
e dynamicznego rozktadu jazdy maszynistow,
o sie¢ Wi-Fi

Lp. Nazwa Opis

Monitoring obejmujacy cate wnetrze Pojazdu, boki, przestrzeh boczng,
a takze obszar przed i za Pojazdem, zintegrowany przez sie¢ Ethernet.
Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie wspolnej sieci Ethernet dla
podsystemoéw tj. informacji pasazerskiej, monitoringu, emisji reklam,
komunikacji gtosowej w przypadku, kiedy zastosowana sie¢ bedzie
posiadata niezbedng wydajnos¢ gwarantujacg poprawne dziatanie
réwnoczesne systeméw i odpornosé na zaktécenia. Zamawiajacy

Monitoring dopuszcza zastosowanie sieci mieszanej, gdzie gtdwna magistrala
11. | wewnetrzny bedzie wykonana w technice swiattowodowe;j.
i zewnetrzny Wymagania sprzetowe:

1. Kamery wewnetrzne cyfrowe IP Full HD zgodne z normami:
EN50155, LVD, CE, posiadajgce mozliwos¢ komunikowania sie
przy pomocy protokotéw: IPv4, IPv6, TCP/IP, HTTP, UPnP, QoS,
SNMP, 802.1X, ICMP. Kamery powinny byé przystosowane do
pracy w zakresie temperatur - 300C + + 500C. Stopien ochrony
min: IK 08, IP66. llo$¢ zastosowanych kamer powinna zapewnia¢
monitorowanie kazdego punktu wnetrza pociggu (za wyjgtkiem




toalet). Kamery wewnetrzne powinny zapewnia¢ katy widzenia:
horyzontalnie max do poziomu gwarantujgcego pokrycie
monitorowanej przestrzeni i wertykalne max do poziomu pokrycia
monitorowanej przestrzeni oraz powinny posiada¢ w obudowie
system automatycznego doswietlenia IR. Kazda montowana
kamera wewnatrz kazdego cztonu Pojazdu w celu rejestracji
popranej rejestracji obrazu oraz zabezpieczenia
antysabotazowego musi znajdowac sie w zasiegu, co najmniej
jednej z pozostatych kamer. Zamawiajgcy wymaga zastosowania
protokotu TCP/IP gwarantujgcego pewnos$é potgczenia i mniejsze
ryzyko utraty danych.

Kamera przednia i tylna IP Full HD (w kabinach maszynisty)

z mozliwoscig obserwacji drogi przed czotem Pojazdu skierowana

na szlak zapewniajgca przejrzysty obraz, zwtaszcza dla

odczytania: stanu torowiska, wskazan mijanego semafora i innych
elementdw w réznych porach doby, réznych warunkach
pogodowych i przy maksymalnej predkosci Pojazdu:

1) katy widzenia min: horyzontalnie 800 wertykalnie 570,

2) stopien ochrony min: IK 08, IP66.

3) posiadac¢ certyfikaty: EN50155, LVD, CE.

4) minimalng jasnosé: 0,4 Lux @ Fi.8 dla koloru.

5) czas migawki ma mies¢ sie w przedziale zapewniajgcym przy
petnym zakresie predkosci Pojazdu ciggly i szczegdtowy
obraz.

6) Zastosowaé protokdt TCP/IP gwarantujgcy pewnosé
pofgczenia i mniejsze ryzyko utraty danych.

Zewnetrzne kamery cyfrowe IP FULL HD petnigce role lusterek

(4 szt. na skiad), z mozliwosciami odczytu twarzy w tym przy

uwzglednieniu trakcji wielokrotnej:

1) kamery podgrzewane,

2) zfunkcjg dzier/noc DN i WDR (wide dynamic range),

3) stopieh szczelnosci min. IP65,

4) stopien ochrony min IK08

5) MTBF: 80.000 godzin (kamera), 200.000 (obudowa)

6) mozliwos¢ doboru obiektywu o ogniskowej od 2,5 mm do
12 mm w zaleznos$ci od umiejscowienia kamery i wymaganego
kata widzenia kamery,

7) zgodno$¢ z normami: EN50155, LVD, CE,

8) przesytanie obrazu, a takze zasilanie kamer po magistrali
Ethernet, protokole TCP/IP

9) redundantne pofgczenie magistrali Ethernet pomiedzy
sktadami w jezdzie wielokrotnej.

12.

Rejestracja obrazu
z kamer, podglad
maszynisty

Rejestratory obrazu umozliwiajgce nagrywanie obrazu ze wszystkich
kamer wewnetrznych i zewnetrznych oraz dzwieku z mikrofonow
w kabinie maszynisty i mikrofonéw zabudowanych w kamerach przez
min. 336 godzin o parametrach:

1.

Pwn

©CoNoOO

Min. 4 nosniki pamieci zapisu danych systemu CCTV
umieszczonych w kieszeniach i zabezpieczonych przed dostepem
0s6b trzecich.

Przystosowany do montazu w szafie 19”,

Funkcja automatycznego nadpisywania najstarszego zapisu,
Uktad chiodzenia zapewniajgcy prace zakresie temperatur
obowigzujgcych dla zainstalowanych kamer na pojezdzie.

Zapis z kompresjg: MJPEG albo H.264, lub rownowazny,

Zapis w rozdzielczosci: max 8 Mpx.

Odtwarzanie obrazu: HD, HDMI

MTBF: 80.000 godzin ($redni czas bezawaryjnej pracy).
Zgodnos¢ z normami: EN50155, EN50121-3-2, EN61373,




10.

11.
12.
13.
14,

15.

16.

17.

Dwa monitory (po jednym z kazdej z kabin) o przekatnej min 15"
w kabinach maszynisty do podglgdu obrazu z kamer. Lokalizacja
monitora w kabinie ma zapewnia¢ ergonomie pracy maszynisty.
Sie¢ Ethernet do transmisji danych na sktadzie.

Redundantne potgczenie magistrali Ethernet pomiedzy skfadami
w jezdzie wielokrotne;.

Czas synchronizowany przy pomocy protokotu
synchronizacji czasu z zewnetrznego serwera NTP.

Sygnalizacja stanu rejestratora na panelu maszynisty réwnolegle
na wyswietlaczu OLED lub diodowym LED na rejestratorze.
Posiada¢ wiasny system potrzymania zasilania min. 2 h po zaniku
zasilania rejestratora. Rejestrator ma by¢ wigczony kaskadowo do
gtbwnego obwodu zasilania Pojazdu. Po zaniku zasilania
centralnego rejestrator przechodzi w tryb zasilania z wlasnego
UPS gwarantujgcego podtrzymanie min. 2 h.

Urzadzenie APN zapewniajgce dostep do danych na rejestratorze
poprzez siec GSM powinno dziata¢ w uktadzie z wydzielonym
VPN oraz automatycznie dostosowywaé sie do maksymalnej
przepustowosci sieci dostepowej.

Modut centralny IT Pojazdu ( urzgdzenia znajdujgce w_szafie
serwerowej Pojazdu ,SR”, do ktérych nalezy réwniez rejestrator
obrazu z kamer) powinien posiada¢ dedykowany ruter Wi-Fi
z wydzielonym VPN do komunikacji zabezpieczonej protokotem
min. WPAZ2 do bezpiecznej komunikacji z lokalnym_repozytorium
nagran wideo w Systemie Lokalnym oraz Centralnym Systemem
Zarzadzania (Centralnym repozytorium), jezeli znajdzie sie on
w zasiegu sieci Wi-Fi tego systemu. Sie¢ Wi-Fi Modutu
centralnego Pojazdu winna systemowo by¢ oddzielona od innych
sieci IT zainstalowanych na pojezdzie.

Dopuszcza sie zastosowac, jako Lokalne repozytorium nagran
notebook (bedacy wiasnoscig Zamawiajgcego
Z oprogramowaniem oraz zintegrowanym z nim routerem Wi-Fi
i podtgczong macierza dyskowg do archiwizacji nagrac
dostarczong). Dostep do zapiséw rejestratora na pojezdzie
poprzez ruter Wi-Fi winien by¢ uruchamiany po przejsciu systemu
centralnego na pojezdzie w dedykowany tryb serwisowy do
obstugi przez sie¢ Wi-Filub przy pomocy wydzielonego potgczenia
(interfejsu) na pojezdzie dostepnego tylko dla obstugi serwisowe;j.
Tryb serwisowy ma by¢ uruchamiany z poziomu Pojazdu przez
pracownikow upowaznionych, dopuszcza sie uruchomienie
dostepu do systemu Centralnego Pojazdu przez zdalne logowanie
tylko dla upowaznionych pracownikéw Serwisu Wykonawcy
Pojazdu w celach utrzymaniowo naprawczych. Uruchomienie
procesu dostepowego winno sie odbywa¢ w dwodch etapach:
rejestrowany dostep na poziomie systemu, z ktérego loguje sie
pracownik serwisu oraz rejestrowane logowanie na hasto do
systemu na pojezdzie. Procesy logowania powinny by¢ opisane
w instrukcjach obstugi systemoéw IT dostarczonych wraz
Z pojazdem.

Wymagania funkcjonalne:

1)

2)
3)

4)

Podwojne strumieniowanie sygnatu video (mozliwos¢é podgladu
obrazu w czasie rzeczywistym z wybranej kamery lub grupy kamer
za pomocg dostarczonego oprogramowania przy zachowaniu
ciggtosci zapisu obrazu w rejestratorze).

Mozliwos¢ indywidualnej kalibracji kazdej z kamer z poziomu
aplikacji (jasnos¢, kontrast, nasycenie).

Mozliwos¢é zgrania materiatu poprzez gniazda: USB lub
IEEE1394a, oraz sie¢ WIFI i sie¢ Ethernet.

Integracja systemu z komputerem Pojazdu, w tym mozliwo$c¢
wyboru okresu zawartosci zgrywanego materiatu na podstawie:
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5)

6)

7
8)

9)

a) wybranego okresu czasu,

b) wybranych numeréw pociggow,

c) wybranych zarejestrowanych alarméw.

Zapewni¢ oglgdanie obrazu z kamer na monitorze bez
koniecznosci jego zapisywania w rejestratorze.

Zapewni¢ podglad na monitorach w kabinie maszynisty obrazu
z kamer zewnetrznych Ilub wewnetrznych (liczba i uktad
wys$wietlanych kamer musi by¢ programowana w odpowiednich
sekwencjach czasowych).

Zapewni¢ automatyczne przetgczania podgladu z kamer
wewnetrznych na lusterka boczne przy wjezdzie w obszar stacji.
Zapewni¢ reczne wybranie podglagdu z wybranej kamery
wewnetrznej, zewnetrznej, przedniej lub tylnej lub grupy kamer.
Zapewni¢ automatyczne wyswietlania na monitorze podgladu
z kamer czionu, w ktérym nacisnieto przycisk bezpieczenstwa lub
przycisk interkomu.

10) Zapewni¢ monitorowanie Pojazdu z kamer zewnetrznych

i zapis obrazu w rejestratorze w czasie jazdy oraz przez min. 12 h
po wytgczeniu Pojazdu w przerwach eksploatacyjnych.

11) Rejestratory winny by¢ synchronizowane z systemem centralnym

tj. aplikacja www i umozliwia¢ dostep dla oséb uprawnionych do
obrazu z video monitoringu oraz nagran z interkomu w uktadzie:
jednoczesnego podgladu online z wielu kamer jak na terminalu
maszynisty wewnagtrz Pojazdu, odtwarzany obraz video ma byc¢
zsynchronizowany z informacjg o pozycji na mapie i predkosci,
oznaczone materiaty (szczegolnie wazne tj. incydenty wypadki)
majg by¢ zgrywane w trybie online do systemu centralnego.

12) Zarejestrowane materiaty wideo winny by¢ dostepne w zaleznosci

od miejsca ich sktadowania:

a) w przypadku, gdy pojazd jest w trasie i dostep do systemu
odbywa sie przez sie¢ GSM, dopuszczana jest nizsza, jakos¢
obrazu biezgcego z kamer. Jakos¢ obrazu winna wzrastaé
w raz wzrostem przepustowosci sieci np. przy wjezdzie
w strefe dostepu do sieci LTE.

b) w przypadku, gdy pojazd jest na zajezdni - dostep do nagran
znajdujgcych sie w systemie centralnym Pojazdu (na
rejestratorze w pojezdzie) poprzez sie¢ Wi-Fi, bezposrednie
zgranie materiatbw z rejestratora na pojezdzie, podglad
materiatdw przez podtgczenie notebooka serwisowego do
rejestratora, przeglagdanie materiatéw zarchiwizowanych na
notebooku serwisowym i macierzy dyskowej.

c) nagrania archiwalne w centralnym systemie zarzadzania
przez dostep do wszystkich nagran, ktére zostaty przegrane
z systeméw lokalnych oraz zgrywane z rejestratoréw Pojazdu
w trybie pracy online przez sie¢ GSM oraz zgrane
w przypadku bezposredniego potaczenia systemow poprzez
sie¢ Wi-Fi.

13) Funkcja definicji alarméw umozliwiajgcych:

a) automatyczne zwiekszenie rozdzielczosci obrazu, (jakosci
zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu,

b) automatyczne zwiekszenie czestotliwosci rejestrowanego
obrazu w chwili wystgpienia alarmu w zakresie od 1 do 12
klatek na sekunde.

c) automatyczna ochrona danych przed nadpisaniem
zarejestrowanych w zdefiniowanych odcinkach czasu przed
i po wystgpieniu alarmu, a takze samego alarmu.

d) funkcje zastosowania masek prywatnosci (rozmycie czesci
obrazu lub pikselizacje uniemozliwiajgcg odczyt szczegotdw,
ze wzgledu na ochrone danych osobowych, (np. oséb
stojgcych na peronie),




e) funkcja zastosowania masek prywatnosci automatycznie
dezaktywowana po wigczeniu alarmu,

f) zastosowanie aplikacji do podgladu danych bez koniecznosci
zgrywania danych (obraz z wybranych kamer/grupy kamer —
dane on-line i dane archiwalne), mozliwos¢ transferu
wybranego zapisu bezposrednio na nosnik, pendrive, karty
pamieci, przenosng macierz dyskowa.

14) Raportowanie parametrow pracy oraz danych diagnostycznych.

15) Automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy wielokrotnej.

16) Udostepnienie  oprogramowania wraz z licencjami dla
Zamawiajgcego w celu obrobki i odczytu danych z Pojazdu (opcja
dodatkowa poza komputerami diagnostycznymi dla Operatora).

17) Oprogramowanie ma umozliwiaé rejestr wszystkich operac;ji
wykonywanych na materiatach wideo, audio. Rejestr ma zawierac:
rodzaje operacji (odtworzenie, pobranie, usuniecie, date i czas
nagrania od oraz do, dane uzytkownika, IP podtgczonych
urzadzen do rejestratora.

18) Zgranie danych z rejestratora Pojazdu na urzgdzenia zewnetrzne
musi by¢ mozliwe réwniez po porcie USB lub IEEE1394a, sieci
ETHERNET, WIFI (bez demontazu dyskéw rejestratora).

19) Zamawiajgcy wymaga instalacji mikrofonéw w kabinie maszynisty
rejestrujgcych na ww. urzgdzeniach wszystkie rozmowy.
Wiaczanie/wytgczanie rejestracji rozméw powinno byé mozliwe
z poziomu kabiny maszynisty.

20) Zamawiajgcy wymaga  dostarczenia  kompletu  dyskéw
zapasowych do rejestratora.

13.

Dynamiczny
rozktad jazdy SKRJ

Wymagania sprzetowe dla podsystemu dynamicznego rozktadu jazdy:

1. Komputer panelowy montowany w kabinach maszynisty, stuzacy
do prezentacji maszyniscie rozktadu jazdy. Komputer

o nastepujgcych parametrach:

1) ekran dotykowy o przekatnej min. 10,4” o rozdzielczosci min.
640x480 pikseli,

2) odpornos¢ na zarysowanie (twardos¢) panelu dotykowego
=7 w skali Mohsa,

3) czujnik intensywnosci oswietlenia dostosowujgcy jasnosc
ekranu do panujgcych warunkéw,

4) interfejsy komunikacyjne: RS485, USB, CAN, Ethernet x 2,

5) wysoka odpornos¢ na wstrzgsy i wibracje,

6) certyfikat do zastosowan kolejowych,

7) urzadzenie powinno spetnia¢ wymagania normy PN/EN50155
oraz posiada¢ kompatybilnos¢ elektromagnetyczng zgodng
PN-EN 50121-3-2.

2. Modut lokalizacji GPS i transmisji danych o nastepujgcych
parametrach:

1) modut transmisji: pasmo transmisji: UMTS/HSDPA 850/1900
MHz, GSM/GPRS 850/900/1900 MHz,

2) transmisja: HSDPA/EDGE/GPRS/4G,

3) doktadnos¢ lokalizacji: 2,5 m wg CEP,

4) urzgadzenie powinno spetnia¢ wymagania normy PN/EN50155.

3. Zintegrowana antena GSM/GPS z dopuszczeniem

(homologowana) do stosowania na pojazdach zasilanych siecig

3kv

Wymagania funkcjonalne:

1. Obowigzek uruchomienia aplikacji na komputerze panelowym
z ekranem dotykowym, prezentujgcej dynamiczny rozktad jazdy.

2. Przewijanie rozktadu jazdy na monitorze komputera wg pozyciji
GPS sktadu.

3. Mozliwo$¢ prezentowania rozkladéw jazdy w postaci
wyswietlanych plikéw PDF.
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4. Automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozktadéw jazdy
z serwerem rozktadow stosowanym przez Zarzadce Linii oraz
serwerem (bazg SKRJ) w SYSTEMIE CENTRALNYM
Zamawiajgcego.

5. Wprowadzenie w panelu maszynisty oprogramowania
informujgcego prowadzgcego pojazd o odchyleniu rzeczywistego
czasu jazdy od planowego rozktadu jazdy.

14.

Sie¢ Wi-Fi

Wykonawca wyposazy Pojazdy w kompletng sie¢ Wi-Fi do
bezprzewodowego dostepu do internetu dla podréznych poprzez sie¢
LTE z mozliwoscig wspétpracy z siecig 4G przy braku dostepu sieci
LTE (modemy, routery, potgczenia).

1. Sita sygnatu Wi-Fi powinna zapewni¢ dostep do sieci na catej
dtugosci pociggu.

2. Koszty transmisji danych wraz z zakupami kart SIM ponosit bedzie
Operator (Uzytkownik).

3. Wykonawca w celu sprawdzenia dziatania systemu na wiasny
koszt przed odbiorem Pojazdu wykupi ustuge prepaid o wartosci
min 200 zt na kazdy pojazd.

4. Wykonawca zobowigzany jest do udzielenia instrukcji wymiany
kart SIM, a w okresie obowigzywania gwarancji dokonywac takiej
wymiany nieodpfatnie.

5. Sie¢ Wi-Fi dla podréznych ma by¢ galwanicznie i systemowo
oddzielona od pozostatych sieci IT zainstalowanych na pojezdzie.

. Automaty biletowe

Lp. Nazwa Opis
Jeden automat biletowy w pojezdzie.
Automat musi w chwili odbioru posiadaé¢ dziatajgce przetestowane
oprogramowanie Operatoréw realizujgcych kolejowe przewozy
pasazerskie (w tym oprogramowanie z biletami regionalnymi) i byé
zdolne do obstugi pasazeréw od pierwszego dnia uzytkowania
Pojazdu.
Automat powinien spetnia¢ podstawowe wymagania w zakresie:
1. Podswietlenie o jasnosci minimum 360 Cd/m2;
2. Minimum 64 000 koloréw wyswietlania;
3. Temperatura pracy: od max. -10 °C do min.+40 °C;
4. Mozliwos¢ zdalnej aktualizacji danych;
5. Sprzedaz biletéw na przejazd oséb lub na przewéz: rzeczy, roweru

lub psa;
6. Rozliczanie przychodéw, rozchoddw i biletow;
15. | Automaty biletowe 7. Prowadzenie sprawozdawczosci ze sprzedazy biletéw poprzez

wykaz sprzedazy za zadany okres;

8. Przesytanie danych w postaci rekordu sprzedazy na serwer
Operatora i Zamawiajgcego. Umozliwienie zapisu na nosniku
zewnetrznym rekordéw sprzedazy oraz raportéw;

9. Kazdorazowo po zakonczeniu sprzedazy biletu generowany
bedzie rekord sprzedazy i zapisywany w wewnetrznej pamieci
automatu;

10. Na zagdanie uprawnionej osoby automat musi umozliwia¢ zapis
danych o sprzedazy na no$nik zewnetrzny typu pendrive;

11. W przypadku gdyby Operator nie dokonat rozliczenia w danym
okresie (np. zamkniecia miesigca), woéwczas o godz. 23:59
w ostatnim dniu miesigca program powinien automatycznie
zamykac rozliczeniowo zmiane i miesigc, transmitowaé dane na
serwer oraz automatycznie otworzyé kolejny okres umozliwiajgc
tym samym sprzedaz w nowym okresie bez ingerencji pracownika
obstugi;
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12. Musi by¢ przystosowany do samodzielnego sprawdzania istnienia
nowych wersji modutu cenowego na wskazanym przez Operatora
serwerze oraz pobierania nowej wersji modutu cenowego bez
koniecznosci zmian w oprogramowaniu jak réwniez kompilaciji;

13. Powinien posiada¢ funkcjonalnos¢ alertowania (do dowolnie
wybranych odbiorcéw, ktérych lista powinna by¢ skonfigurowana
przez program zarzgdzajacy) o koncu rolki papieru.

Wykonawca potwierdzi Zamawiajgcemu, ze dostarczone automaty
bedg kompatybilne z rozwigzaniem sprzedazy biletow stosownym
przez Operatora.

Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresie
gwarancji Pojazdu dokonywane muszg by¢ bezpfatnie. Dostawca
zobowigzany jest posiada¢ doswiadczenie w dostawie i instalacji
automatéw mobilnych dla przewoznikéw kolejowych, (co najmniej
dostawy i instalacji 10szt. w okresie ostatnich 2 lat) oraz w zakresie
dostawy i dziatania oprogramowania dla polskich przewoznikéw
kolejowych w okresie 2 ostatnich lat. Dokumenty potwierdzajgce ww.
doswiadczenie Wykonawca dostarczy najpdzniej przed zgtoszeniem
Pojazdu do odbioru.

Zabudowa automatu w miejscu nieutrudniajgcych przemieszczanie sie
lub przebywanie podréznych — lokalizacjia do uzgodnienia
z Zamawiajgcym.

Wykonawca na czas przeprowadzania odbioru Pojazdu zapewnia
gotéwke i papier.

Wykonawca przed odbiorem Pojazdu dostarczy Zamawiajgcemu
niezbedng dokumentacje celem zawarcia przez Operatora uméw na
obstuge ptatnosci elektronicznych i gotowki.

Wykonawca dodatkowo zapewni dwa komplety kaset zapasowych
wymiennych celem zapewnienia sprawnej wymiany gotéwki (wymiana
kaset).

Parametry techniczne automatu

Obudowa / drzwi

Chronigca przed nieuprawnionym dostepem korpus ze stali
szlachetnej z drzwiami. Zabezpieczenie drzwi przy pomocy
ryglowania wielopunktowego.

Wymiary / waga

Max. szerokos$¢ x wysoko$¢ x gtebokosc: 590 mm x 840 mm x 330
mm.

Interfejs
uzytkownika

1. Kolorowy wyswietlacz min LCD 15” z trwatym podswietleniem
LED, ptynnie $ciemniany.

2. Mozliwa obstuga w rekawiczkach.

3. Zamawiajgcy preferuje zastosowanie ekranu dotykowego
wykonanego w technologii pojemnosciowe;j.

4. Zamawiajgcy nie dopuszcza konicznosci obstugi ekranu
dotykowego stylusem.

Obstuga monet
(waluta PLN)

1. Elektroniczny czytnik monet.

2. Szes$¢ zasobnikdw wydawania reszty, samo napetniajgcych sie
z funkcjg kasety posredniej, pojemnos¢: min 50 monet w kazdym
zasobniku.

3. Samozamykajgca sie, wytrzymata i zabezpieczona przed
nieuprawnionym dostepem kaseta koncowa na monety ze stali
szlachetnej, pojemnos¢ ok. 3 litry.

4. Min dwa dodatkowe zasobniki wydawania reszty o pojemnosé
min. 0,71 kazdy (liczba monet uzalezniona od nominatu).

5. Wydawanie reszty przez automat z doktadnoscig do1 gr.

Obstuga banknotéw
(waluta PLN)

1. Obstuga banknotéw z kasetg posrednig dla banknotu (tzw.
escrow), przyjmowanie i obstuga do 13 réznych banknotéw
w 4 réznych kierunkach.
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2. Certyfikowany do =zastosowania w $rodowisku o wysokich
wibracjach.

Ptatnosc
bezgotéwkowa

1. Terminal ptatniczy z PIN Padem.
2. Obstuga krajowych i miedzynarodowych kart debetowych,
kredytowych i przedptaconych.

Bilety elektroniczne

Czytnik kart zblizeniowych zgodnych z normg ISO 14443 A i B,
wyposazonych w cztery kieszenie na karty SAM (karty przechowujgce
klucze szyfrujgce).

Drukarki i
wydawanie biletéw

Drukarka termiczna wysokiej rozdzielczosci z obstugg grafiki
z uchwytem na 2 roli papieru, @ 200 mm. Szerokos$¢ papieru do 82
mm, zmienna diugosé¢ biletu. Zamawiajgcy dopuszcza mniejszg
szerokos¢ papieru w przypadku akceptacji wymiaru przez Operatora.
Mozliwe wydawanie wielu biletéw w jednej transakcji. Czytnik kodow
kreskowych do skanowania. Czytnik kodéw moze stanowi¢ integralng
cze$¢ automatu lub byé elementem niezaleznym kompatybilnym
z automatem. Gilotyna do odcinania biletu po w wydruku.

1. LAN (RJ45), USB (do wymiany danych w trybie offline)

Komunikacja 2. WLAN, GPRS, EDGE, UMTS
1. Modutowy komputer przemystowy wraz z systemem operacyjnym
niezbednym do prawidtowego funkcjonowania automatu
Komputer zainstalowany z innymi modutami w jeden integralnej obudowie.
2. Zabezpieczenie przed utratg danych dzieki podwéjnemu zapisowi
procesu na dwoch fizycznie niezaleznych pamieciach, wymienna
pamie¢ systemowa.
1. Wpyprowadzenie dla zasilania poktadowego 24 VDC, dalsze
wyprowadzenie mozliwe na zyczenie.
2. Whbudowany zasilacz awaryjny UPS.
Przytacze 3. Automat biletowy ma posiada¢ potrzymanie zasilania

gwarantujgce przy zaniku, zakitéceniach, zmianie kabiny przez
maszyniste prawidtowe zakonczenie transakcji i zamkniecie
systemu.

Bezpieczenstwo

1. System alarmowy niezalezny od napiecia poktadowego
z syreng, jak i monitorowaniem procesu z zapisem daty
i godziny.

2. Automat do wymiany danych dotyczgcych transakcji ptatniczych
oraz serwisowania w trybie online powinien korzystaé
z wydzielonej sieci galwanicznie oddzielonej od sieci IT
zainstalowanych na pojezdzie.

3. Pojemniki na pienigdze zabezpieczone przed nieautoryzowanym
wyjmowaniem z kodowaniem elektronicznym.

Zawieszenie Amortyzowane, ttumigce wibracje.
Spetnione 1. Oznakowanie CE o o
wymagania 2. Dyrektywa Komis;ji Europejsklej 2004/104/WE ,Kompatybilnos¢
dyrektyw elektromagnetyczna w pojazdach”.
3. Zatwierdzenie kompatybilno$ci elektromagnetyczne;.
1. Interfejs serwisowy dostepny poprzez ekran dotykowy,
wyswietlacz i komunikaty - tekst niezaszyfrowany.
2. Opcjonalnie rowniez bezprzewodowo poprzez urzgdzenia mobilne
(Handheld, tablet, smartfon).
3. Interfejs serwisowy w postaci ekranu dotykowego, komunikaty
serwisowe podawane petnym tekstem, wybér opcji menu bez
Pozostate koniecznosci podawania kodéw numerycznych.
informacje 4. Bezprzewodowa obstuga serwisowa i monitoring automatu

5. Producent automatow dostarczy do kazdego automatu komplet
kaset niezbednych przy odbiorach (zatadunku) gotéwki. Na
komplet sktada sie: 1 kaseta koncowa na banknoty, 1 kaseta
koncowa na monety i 2 dodatkowe kasety na bilon tzw. hopery.

6. Automat ma wyswietla¢ komunikat dotyczacy aktualnej staciji
zgodny z danymi rozktadowymi Operatora.
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G. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Autobus szynowy ma by¢ wyposazony w nastepujgcy zintegrowany podsystem:
Rejestrator frekwencji pasazerdw,

System pomiaru punktualnosci,

System dynamicznej informacji pasazerskiej wewnetrznej i zewnetrznej oraz

informaciji glosowej
System komunikac

jl maszynista — pasazer

Lp.

Nazwa

Opis

16.

System Informaciji
Pasazerskiej (SIP)

Pojazd musi byé wyposazony w system dynamicznej informac;ji
pasazerskiej z monitorami LCD i wyswietlaczami LED. Informacje
muszg by¢ widoczne dla min 80% podréznych siedzacych
w haturalnej pozyciji.

System ten musi by¢ wyposazony w kompatybilne urzadzenia,
ktére bedg przekazywaé naprzemiennie reklamy wraz
z informacjami pasazerskimi generowanymi przez systemy GPS
innych uzytkownikéw transportu publicznego - zaréwno
kolejowego jak i drogowego.

System  informacji  pasazerskiej musi  bazowa¢ na
oprogramowaniu rejestratora frekwencji pasazeréw i pomiaru
punktualnosci oraz na urzadzeniach transmisji danych tego
systemu GPS i GPRS. W przypadku awarii ww. systemow
transmisji, zarzgdzanie SIP musi odbywac sie przez maszyniste.

Wykonawca systemu zobowigzany jest do jego pierwszego
uruchomienia,  konfiguracji,  przeszkolenia  uzytkownikow
z dziatania, dostosowywania i zapewnienia wspotpracy z innymi
Uzytkownikami komunikacji w rejonach, gdzie przewidziane jest
kursowanie pociggébw w przypadku, gdy systemy takie sg
stosowane.

17.

Integracja
rejestratora
frekwencji
pasazeréw z
systemem
informacji
pasazerskiej

Rejestrator frekwencji pasazeréw powinien by¢ zintegrowany
z systemem dynamicznej informacji pasazerskiej uwzgledniajgc
ponizsze warunki oraz punkty instalacji urzgdzen znajdujgcych sie
wewnatrz Pojazdu:

1.

Oba systemy muszg by¢ zintegrowane na jednym komputerze
poktadowym z modemem do transmisji danych i ukladem GPS
oraz jedng anteng GPS/GSM. Preferowane rozwigzanie
zarzgdzajgce uktadem monitoringu wizyjnego.

Obligatoryjnie - obowigzek logowania sie maszynisty do systemu
informacji pasazerskiej oraz rejestratora frekwencji pasazeréw, po
ktérym nastgpi rozpoznanie numeru pociggu oraz zasilenie
wyswietlaczy  odpowiednimi  danymi  dotyczacymi  kursu.
Maszynista powinien by¢ w stanie zalogowa¢ sie do systemoéw
przy pomocy czytnika kart RFID, manualnie przez dedykowany
komputer poktadowy Ilub inne bezpieczne i nowoczesne
rozwigzanie zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

System tablic kierunkowych wewnatrz oraz na zewnatrz Pojazdu
powinien byé zsynchronizowany w zakresie prezentacji danych, {j.
przed wyruszeniem pociggu w trase wszystkie wyswietlacze
powinny by¢ zasilone wiasciwymi oraz spdjnymi danymi.
Komunikacja danych z Pojazdu do stacjonarnych systeméw
sterowania informacjg pasazerskg oraz rejestratorem frekwencji
pasazeréw powinna sie odbywa¢ za pomocg pojedynczego,
zabezpieczonego kanatu:

1) HTTPS/VPN/ APN: od Pojazdu do bramy (Gateway),

2) HTTPS: od bramy do poszczegdlnych systemdw naziemnych.
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Brama peini funkcje wezta zarzgdzajgcego transmisjg danych
z Pojazdu do systemow naziemnych. Powinna tez by¢é mozliwosé
komunikacji urzgdzenia do logowania maszynisty z bramg tak, aby
uzyskac kanatem zwrotnym do Pojazdu informacje niezbedne do
zasilenia systemu informacji pasazerskiej. W przypadku braku
komunikacji z serwerem SYTEMU CENTRALNEGO, system
informacji pasazerskiej musi dziataé w trybie off-line poprzez
reczne wprowadzenie trasy przez maszyniste pociggu.

Komputer poktadowy musi zapewni¢ rezerwowg tgcznosé
z dyspozytorem poprzez uktad VolP.

18.

Rejestrator
frekwencji
pasazeréw z
systemem pomiaru
punktualnosci
Pojazdu i
dynamicznej
informacji
pasazerskie;.

Systemy: rejestrator frekwencji pasazeréw, pomiaru punktualnosci
i dynamicznej informacji pasazerskiej muszg bazowaé¢ na tych
samych urzgdzeniach technicznych i by¢ obstugiwane przez
zintegrowane oprogramowanie do analizy danych i powinny by¢
dostarczone przez jednego producenta.
Ww. systemy powinny rejestrowaé, przesyta¢ w obu kierunkach
serwer — pojazd oraz przetwarzaé/analizowa¢ dane.
Systemy muszg pracowac¢ automatycznie na elektronicznych
wersjach rozktadéw jazdy pociggéw funkcjonujgcych w Polsce.
Obowigzkiem dostawcy jest skonfigurowanie oprogramowania dla
uzyskania dostepu do tych rozktadéw w trybie on-line,
kazdorazowo, jesli wystepowaé bedg zmiany rozktadéw jazdy
pociggéw w dniu nastepnym. Dostep do elektronicznego rozkfadu
jazdy zapewnia Zamawiajgcy lub uzytkownicy Pojazdu.
Obowigzkiem Wykonawcy systemu jest przygotowanie takiej
obstugi programowej, aby import danych rozktadu jazdy
dokonywat sie automatycznie (bez udzialu Zamawiajgcego).
Zamawiajgcy z funkcji programu majg mie¢ mozliwos$¢ wyboru
numerow pociggow, typu Pojazdu, stacji poczatkowej i koncowej
oraz daty lub zakresu dat w postaci filtréw i pola wyboru dla dat.
Rejestrator frekwencji pasazeréw moze generowac max 10 % btad
pomiaru w stosunku do aktualnego zapetnienia. Doktadno$¢
pomiaru musi_odnosi¢ sie do danych surowych, obowigzywac
przez caty okres trwania umowy bez stosowania wspotczynnikow
korekcyjnych.
Dostep do analizy danych dla Pojazdu po kazdym zakonczonym
kursie.
Wyszczegdlnienie na mapie cyfrowej linii kolejowych, przystankow
kolejowych wraz z dworcami, po ktérych poruszajg sie pojazdy
oraz granic wojewodztw. Wyszczegodlnione elementy powinny sie
skalowaé¢ wraz ze zmiang skali na mapie cyfrowej. Przedstawi¢
Zamawiajgcemu 2 wersje graficzne do wyboru.
System musi dostarczaé dane o diugosci wykonanej trasy
z dokfadnoscia do +100 m. Dane muszg pokrywacC sie
z informacjg odczytang z licznikdw zamontowanych na pojezdzie.
Rejestrator  frekwencji pasazerow musi pokazywaé na
interaktywnej mapie cyfrowej on-line:
1) Biezacy stan zapetnienia pociggu w formie liczbowej
i wizualnej. Wskazanie ma obejmowac:
a) do 100 % miejsc siedzgcych w pojezdzie - brak informacji
(kolor informaciji zielony),
b) od 100% miejsc siedzacych do +50% ilosci miejsc
stojgcych informacja w kolorze zéttym,
c) od 100% miejsc siedzacych + powyzej 50% do 75% ilosci
miejsc stojgcych - informacja w kolorze pomaranczowym,
d) od 100% miejsc siedzgcych + powyzej 75% ilosci miejsc
stojgcych - informacja w kolorze czerwonym,
e) system musi generowaé informacje o zapetnieniu
(przepetnieniu) pociggu zarébwno w monitorach w trybie
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

on-ine jak i w formie raportu generowanego
w generatorze list.

2) Typ Pojazdu,

3) Numer kursu — tozsamy z rozktadem jazdy,

4) Relacje,

5) Aktualng predkosé,

6) Informacje o ostatniej stacji oraz ilosci pasazeréw
wsiadajgcych i wysiadajacych na ostatniej staciji,

7) Nastepny przystanek lub dworzec,

8) Rzeczywiste odchylenie czasowe w stosunku do rozktadu
jazdy — op6znienie Pojazdu,

9) Planowany czas dojazdu do kolejnej stacji oraz stacji
kohAcowej w odniesieniu do rzeczywistych wskazan
wyznaczonych za pomocg modutu GPS. Aktualizacja danych
odbywa sie po kazdej stacji.

10) Czas ostatniej aktualizacji otrzymanych danych,

11) Dane maszynisty,

12) Stan czujnikow GPS, GSM oraz aktywnos$¢ kabiny maszynisty
(zalogowanie).

Rejestrator frekwencji pasazerow musi dostarcza¢ dane o liczbie

0so6b wsiadajgcych i wysiadajgcych dla kazdego przystanku.

Rejestrator frekwencji pasazerow musi obejmowac¢ kazde drzwi

Pojazdu i winien by¢ wyposazony w urzadzenia kompatybilne do

wymagan stawianych przez Zamawiajgcego w zakresie obstugi

oprogramowania.

System punktualnosci musi rejestrowac¢ dane o potozeniu Pojazdu

i czasie UTC.

Ww. systemy muszg =zapewni¢ gromadzenie danych

w komputerze poktadowym oraz wysylaé je na serwer

zlokalizowany w siedzibie Zamawiajgcego.

Komputer poktadowy systeméw zliczania pasazerow i pomiaru

punktualnosci musi przesyta¢ dane do analizy:

1) automatycznie po kazdym przystanku - pozyskane dane
dotyczgce pasazerdéw wsiadajacych i wysiadajgcych,

2) minimum, co 30 sek. (czas ustala podczas programowania
Zamawiajgcy) - dane okreslajgce aktualne potozenie Pojazdu
tacznie z czasem.

Wykonawca musi zapewni¢ biezagcg/automatyczng wymiane

danych pomiedzy systemami zainstalowanymi na pojezdzie

(rejestratora frekwencji pasazerow, punktualnosci),

a oprogramowaniem do analizy danych znajdujgcym sie

w SYSTEMIE CENTRALNYM zainstalowanym u Zamawiajgcego.

Dane z Pojazdu muszg by¢ wysytane za pomocag dedykowanego

bezpiecznego kanatu komunikacyjnego w sieci GSM.

Oprogramowanie do analizy danych ww. systemow nalezy

zintegrowaé z aplikacja zainstalowang na serwerach

Zamawiajgcego.

W przypadku zastosowania innego systemu niz obecnie

eksploatowany Wykonawca musi zapewni¢ szkolenie dla min. 2

administratoréw wskazanych przez Zamawiajgcego w zakresie

pozwalajgcym na samodzielng instalacje, konfiguracje,
zarzgdzanie systemem na poziomie zapewniajgcym wykonywanie
kopii zapasowych i wykonie re-instalacji systemu i jego danych.

Wraz z pojazdem Wykonawca ma dostarczy¢ jedng licencje

oprogramowania do analizy danych.

Oprogramowanie to ma posiada¢ nastepujace funkcjonalnosci:

1) zachowywania, przetwarzania i analizowania wszystkich
danych otrzymywanych z Pojazdu,

2) analizowania oraz przetwarzania danych dotyczgce
wsiadajacych i wysiadajgcych tak, aby stan faktyczny
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20.

21.

22.
23.

przewiezionych pasazerow pokrywat sie z zapetnieniem

Pojazdu — dopuszczalny btgd pomiaru wynosi¢ moze 10%.

W ramach spetnienia niniejszego punktu nalezy dostarczy¢

wraz z pojazdem certyfikat, jakosci sprawnosci systemu

potwierdzajgcy dopuszczalng wartos¢ btedu.

3) stwierdza¢ w czasie rzeczywistym odchylenia od rozktadu
jazdy,

4) przedstawia¢ graficznie na mapie pozyskane z Pojazdu dane
0 potozeniu i czasie UTC. Zamawiajgcy musi mie¢ mozliwosé
Sledzenia Pojazdu on-line.

5) umozliwi¢ uzyskiwanie wielokryterialnych raportow
z okresleniem wyboru bazowania na danych surowych lub
przetworzonych, w tym m.in.:

a) tgczna dla wszystkich drzwi liczba pasazeréw
wsiadajgcych
i wysiadajgcych na danym przystanku,

b) okreslenie bilansu zapemienia Pojazdu pomiedzy
przystankami, bilansu catkowitego dla danego kursu, na
danej linii w okreslonym przedziale czasowym,

c) okreslanie bilansu zapetnienia pomiedzy wybranymi
stacjami lub przystankami, w tym znajdujgcymi sie na
liniach stycznych (pomigdzy wojewddztwami),

d) dlugos¢ relacji dla kazdego numeru pociggu, czas

rozpoczecia i zakonczenia kursu, relacje, $rednig
predkos¢, numer pociggu, typ (nazwe) Pojazdu, czas
trwania,

e) punktualno$¢ odjazdu i przyjazdu Pojazdu dla kazdego
przystanku i dworca z mozliwoscig wyboru konkretnego
przystanku lub dworca oraz punktualnos¢ dla odjazdu
i przyjazdu dla kazdego zakohczonego kursu,

f) ilos¢ pracy eksploatacyjnej wykonanej w danym
wojewodztwie z mozliwoscig wyboru okresu czasowego
oraz wojewoddztwa lub kilku wojewddztw,

g) w przypadku czesci, ktére posiadajg stosowne czujniki
wyswietla¢ w oddzielnej zaktadce informacje o wymianie
i przewidywanym zuzyciu,

h) wskazania wszystkich raportdbw muszg byé ze sobg
tozsame oraz przedstawione dane powinny by¢ spéjne, co
oznacza, ze liczba pasazeréw wsiadajgcych oraz
wysiadajgcych musi sie bilansowac,

6) rozpoznawaé wszystkie postoje (réwniez techniczne),

7) obligatoryjnie oprogramowanie musi automatycznie pobieraé
i aktualizowac codziennie rozktad jazdy pociggéw wszystkich
przewoznikow realizujgcych potgczenia kolejowe na rzecz
Zamawiajgcego.

Dane dostarczone z Pojazdu w formie wygenerowanego raportu

muszg mie¢ mozliwos¢ eksportu do minimum dwdéch formatéw MS

Excel wersja 97 lub nowsza *.xIs i CSV. System musi pozwala¢ na

gromadzenie i przechowywanie danych z okresu min. 5 lat.

System musi umozliwiaé eksport wszystkich zgromadzonych

danych.

Dane pomiaru powinny zawiera¢ wyniki liczenia dla kazdego kursu

i dane dla kazdego przystanku: numer operacyjny Pojazdu, date,

potozenie geograficzne, czas przyjazdu, liczbe pasazerow

wsiadajgcych i wysiadajgcych.

Systemy muszg posiada¢ funkcje samokontroli.

Wykonawca systemu musi posiada¢ wieloletnie doswiadczenie

w realizacji tego rodzaju projektow oraz dziatajgcy kazdy

z modutéw systemu, minimum u dwoch uzytkownikow. Dokumenty
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24,

25,

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

potwierdzajgce ww. doswiadczenie Wykonawca dostarczy
najpozniej przed zgtoszeniem do odbioru.

Wszystkie urzadzenia techniczne ww. systemow muszg spetniaé
normy europejskie obowigzujgce dla pojazdéw szynowych,
w szczegolnosci: EN50155, EN50306, EN50355, Kompatybilnosé
Elektromagnetyczna EN50121-3-2.

Karty/a SIM wraz z dotadowaniem lub optaconym abonamentem
do transmisji danych zapewnia Wykonawca na okres gwarancji
Pojazdu. Po zakonczonym okresie gwarancyjnym Wykonawca,
w przypadku zaprzestania optacania ustugi transmisji danych,
zobowigzany jest nieodptatnie do wymiany kart SIM na karty
Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy wymaga, aby w przypadku awarii systemu, czas
reakcji od momentu zgtoszenia do ponownego uruchomienia
aplikacji wynosit do 48 godzin, w przypadku awarii urzgdzen
w pociggu do 72 godzin.

Obowigzkiem producenta systemu jest jego petne uruchomienie
i konfiguracja w petnym zakresie dziatania tj. z dynamiczng
informacjg pasazerska w obstudze dwukierunkowej. Obowigzkiem
producenta jest pozyskanie i wprowadzenie do systemu
wszystkich danych, w tym odno$nie skomunikowan z pociggami
wyzszych kategorii. Obowigzkiem producenta jest koordynacja
prawidtowego i bezproblemowego funkcjonowania programu
przez min. 12 miesiecy od dnia odbioru ostatniego Pojazdu po
ulepszeniu.

Zamawiajgcy wyklucza instalacje systemow, ktore uzywajg
wspotczynnika korygujgcego.

Dostarczony system musi udostepniaé wszystkie dane
gromadzone przez pojazd poprzez interfejs.

Interfejs systemu stuzacy do udostepnia¢ powyzej opisanych
danych musi by¢ tak skonstruowany i udokumentowany, aby
umozliwi¢ jego wykorzystanie przez inne systemy (rowniez innych
Wykonawcéw) w trybie on-line (w trybie zadanie — odpowiedz).
Ww. dane muszg zosta¢ udostepnione poprzez ww. interfejs
w formacie ,xml” wraz z powigzanym z nim plikiem ,xsd”.
Wykonawca wraz z interfejsem zobowigzany jest dostarczy¢
dokumentacje techniczng, ktéra zawiera wszystkie szczegéty
dziatania interfejsu. Wykonawca wszelkie prawa autorskie
w zakresie opracowanego interfejsu przenosi z chwilg odbioru
Pojazdu na Zamawiajgcego oraz zrzeka sie wynagrodzenia z tego
tytutu.

Zamawiajgcy uzgodni z Wykonawcg oraz ZTM Rzeszow protokot
wymiany informacji  przesiadkowej w celu uzyskania
kompatybilnosci miedzy system informacji pasazerskiej
zainstalowanymi w pojazdach komunikacji miejskiej w Rzeszowie
a systemem zainstalowanym na ulepszonych pojazdach.
Zamawiajgcy przewiduje uruchomienie informacji przesiadkowej
na pojazdach skomunikowanych z przystankami ZTM przy dworcu
Rzeszéw Gtownym PKS oraz na pojazdach Zamawiajgcego
skomunikowanymi z kolejowym Dworcem Gtéwnym Rzeszéw.
Zamawiajgcy uzgodni ze stronami harmonogram integracji
w terminie do 14 dni od podpisania umowy z Wykonawca.
Wykonawca po uzgodnieniu protokotu wymiany informacji
dostosuje system informacji zainstalowany na pojazdach
Zamawiajgcego do wyswietlania komunikatéw przesiadkowych.

19.

System
rozgtoszeniowy

Musi umozliwia¢ nadawanie komunikatéw gtosowych przez
obstuge Pojazdu przez mikrofony zainstalowane w kabinach
maszynisty (po 1 w kazdej kabinie) oraz automatycznie przez
system informacyjny. Musi zapewnia¢ dobrg styszalnosé
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komunikatéw w catym pojezdzie bez pogtoséw, rezonansu oraz

sprzezen akustycznych.

Gtosniki emitujgce zapowiedzi gtosowe: min 10 szt. na czion.

System wyposazony w wzmacniacz zgodny z wymaganiami

gwarantujgcymi wyrazistos¢ komunikatéw dzwiekowych zgodnych

z miarg jakosci mowy (STI) przy dopuszczalnym poziomie

ciSnienia akustycznego w przestrzeni pasazerskiej. Wszelkie

koszty zwigzane =z dziataniem systemu jak nagrywanie
komunikatéw gtosowych, pozyskiwanie danych przystankowych
lezy w gestii Wykonawcy.

Wymagania funkcjonalne  systemu gtosowej informagji

pasazerskiej:

1) wybdr sekwencji stacji emitowanych w systemie informac;ji
pasazerskiej powinien odbywacé sie automatycznie.

2) zapowiedzi maszynisty z kabiny majg posiada¢ priorytet
i przerywac komunikaty generowane z innych zrédet.

3) moment nadania komunikatéw gtosowych powinien byé
okreslony pozycjg GPS skfadu (niezalezny od ewentualnego
spo6znienia pociagu),

4) informacje gtosowe majg byé spojne z informacjami
wyswietlanymi na tablicach kierunkowych.

5) wymagany zakres informacji gtosowe;j:

a) Informacja o $wiadczonych ustugach w pociggu,

b) Informacja o aktualnej stacji po wjezdzie w obszar stac;ji
oraz po zatrzymaniu sktadu i otwarciu drzwi,

c) informacja o kolejnej stacji po wyjezdzie skiadu
z obszaru poprzedniej stacji,

d) aktualne opdznienie pociggu (w przypadku jego
wystgpienia),

e) mozliwosci przesiadkowe w przypadku braku informacji
0 przesiadkach na monitorach LCD znajdujgcych sie
w pojezdzie,

f)  mozliwo$¢ nadania komunikatéw specjalnych na zgdanie
maszynisty,

g) automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy
wielokrotnej,

h) regulacja gtosnosci oraz kolejnosci parytetow zapowiedzi
Z poziomu terminala maszynisty.

20.

System komunikacji
maszynista -
pasazer

3.

W kazdym przedsionku zainstalowaé¢ intercom do komunikacji

glosowej pasazera z obstugg Pojazdu w kabinie maszynisty

zapewniajgcy:

1) komunikacje pasazerOw z maszynista,

2) wygtaszanie komunikatéw przez maszyniste dla pasazeréw
w stanach awaryjnych i innych zagrozeniach.

Interkom ma posiada¢ kontrolki Swietlne sygnalizujgce jego stan

pracy.

Interkomy winny byé zabudowane zgodnie z TSI PRM.
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Tablice
informacyjne
kierunkowe
zewnetrzne,
wewnetrzne LED
(Multicolor —
mozliwosé
wyswietlania
informacji w wielu
kolorach
jednoczesnie,

1. Nalezy zainstalowaé po jednej tablicy zewnetrznej na kazdym
czole Pojazdu oraz po jednej tablicy na $cianach bocznych
w Swietliku w poblizu kazdego wejscia do Pojazdu,
0 minimalnych parametrach:
1) Rozdzielczosé min. 80x16, raster 10 mm,
2) Wielkos¢ pola wyswietlajgcego tablicy: min 800x160,
3) Jasnos¢ min 4500 cd/m2,
4) Interfejsy komunikacyjne: Ethernet, RS 485 lub Ethernet,
5) Zasilanie 24V (+/- 30%),
6) Zakres temperatur pracy: -35 C + +40 °C.

21. dostosowanie 2. W pojezdzie ilos¢ tablic wewnetrznych min 2 - 3 w jednym czionie.
kolorystyki do 3. Wielko$¢ tablic wpasowana do wystroju wnetrza.
wyrplf)goyv z 4. Tablice nalezy tak usytuowaé, aby zapewni¢ podréznym
?:\2;2”%30'3 optymalny dostep do wyswietlanej informagii.
bIokovsania koloréw | 5- Forma i tr.eéc’; _ \_Nyéwietlanych _ informacji . zgodr_1a_
gwarantujacych z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
bezpieczenstwo z dnia 03.01.2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz
zgodnie z sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych, Rozporzadzeniem
obowigzujacymi WE1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia
przepisami). 23.10.2007 r.
Konstrukcja monitoréow powinna by¢ dostosowana do wnetrza
Pojazdu. Powinna by¢ zachowana ciggto$¢ prezentacji informacii,
nawet podczas krotkich (kilkkusekundowych) przerw w pofgczeniu
Z systemem sterowania.
W przypadku wiecej niz jednego wysSwietlacza prezentowane
informacje powinny by¢ ze sobg zsynchronizowane.
Tablice informacyjne LCD stanowig podstawowy element informaciji
wizualnej wewnatrz Pojazdu. Forma i tres¢ wyswietlanych informac;ji
zgodna z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
Z dnia 03.01.2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz
sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych, Rozporzadzeniem
WE1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia
23.10.2007 r.
Tablice System wysSwietlaczy wewnetrznych powinien byé zrealizowany
informacvine w architekture klient-serwer dziatajgcy w sieci Ethernet, gdzie kazdy
kierunkO\)/ee z poszczegdllnych wyswietlaczy powinien mie¢ wbudowany komputer
22. | wewnetrzne LCD oparty na systemie operacyjnym wspotpracujacym z rejestratorem

(z homologacja dla
transportu
kolejowego, typ
przemystowy)

frekwencji pasazeréw. Kazdy z wyswietlaczy
z komputerem powinien spetnia¢ ponizsze wymagania:

Przekatna: LCD minimum 227,

Rozdzielczo$¢é: 1920x1080 9Full HD),

Format: 16: 9 lub 16:10,

Matryca: TFT,

Zakres temperatur pracy: -35 °C + +40 °C,

Zgodnos¢ z normami: 50155 i 50121,

Pozycja pracy: dowolna,

Zywotnos$é: > 50.000 godzin.

Kazdy z monitoréw powinien by¢ w stanie komunikowaé sie
z rejestratorem frekwencji pasazeréw celem pobrania aktualnych
danych odnosnie rozkfadu jazdy i mozliwosci przesiadkowych,
oferowanych ustug w pociggu, opéznienia.

Monitory powinny by¢ zarzagdzane zdalnie, tj. powinna by¢ mozliwosé
monitorowania stanu, diagnostyki oraz uaktualniania wersji
oprogramowania komputera w monitorze w sposoéb zdalny.

zintegrowany

©ONoOr~WNE
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System sterujacy zarzgdza informacjami dostarczanymi do
wiasciwych tablic informacyjnych, systemu rozgtoszeniowego.

System sterowania dynamiczng informacjg pasazerskg musi
w kazdej chwili by¢ w stanie dostarczyé nastepujgce informacje
dotyczgce podrozy:

1. Numer i rodzaj pociggu,

2. Nazwa pociggu, o ile jest stosowana,

3. Nazwy stacji poczatkowej i koncowe;j,

4. Nazwy stacji posrednich,

5. Dataigodzina,

6. Dla kazdej stacji i przystanku godzina przyjazdu, a jezeli jest
przewidziany dtuzszy postéj (powyzej 3 minut) — réwniez godzina
odjazdu,

Podsystem 7. Swiadczone ustugi w pociggu,
sterowania 8. Aktualne opdznienie pociggu (w przypadku jego wystgpienia),
23. | dynamiczng 9. Aktualna predkosg,
informacijg 10. Nastepny przystanek,
pasazerska 11. Mozliwosci przesiadkowe do innych $rodkéw komunikaciji: pociag,
autobus, bus, itp. tgcznie z czasem odjazdu tych srodkéw
komunikacji,

12. Realizacja potgczen przesiadkowych — wskazowki,

13. Dowolne, dodatkowe informacje: oferty taryfowe, reklamy,
informacje turystyczne itp.

Podawanie informacji wizualnej i gtosowej musi spetnia¢ warunek, ze

informacje o pociggu zawsze majg pierwszenstwo. Kolejnosc

wyswietlania informacji musi uwzgledni¢ wymagania Operatora.

Wszystkie zainstalowane komponenty powinny pracowaé w sieci

Ethernet.

W celu zapewnienia interoperacyjnosci z innymi komponentami

komunikacja i wymiana danych powinna opiera¢ sie na standardzie

TCP/ IP.

System sterowania dynamiczng informacjg pasazerskg musi

w kazdej chwili by¢ w stanie dostarczyé nastepujace informacje

dotyczgce podrozy:

1. Tablice informacyjne kierunkowe zewnetrzne czotowe LED
(multicolor);

1) Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,
2) Stacja docelowa.
2. Tablice informacyjne kierunkowe zewnetrzne boczne LED
(multicolor):
1) Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,
2) Stacja poczgtkowa i koncowa,
3) Przejazd ,przez” — wszystkie stacje i przystanki posrednie.
Informacje 3. Tablice informacyjne kierunkowe wewnetrzne LED (multicolor):
24 przekazywane na 1) Dataigodzina,

tablice informacyjne
wewnetrzne

2) Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,

3) Stacja poczatkowa i korhcowa,

4) Przejazd ,przez” — wszystkie stacje i przystanki posrednie oraz
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany dtuzszy postdj
(powyzej 3 minut) — réwniez godzina odjazdu,

5) Przed przybyciem do stacji lub przystanku: jego nazwa,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy postoj
(powyzej 3 minut) — réwniez godzina odjazdu,

6) Po odjezdzie pociggu nazwa nastepnej stacji lub przystanku,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany dtuzszy postdj
(powyzej 3 minut) — réwniez godzina odjazdu,

7) Opdznienie pociggu,

8) Aktualna predkosé.

4. Tablice informacyjne kierunkowe wewnetrzne LCD:
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1) Dataigodzina,

2) Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,

3) Stacja poczgtkowa i koncowa,

4) Przejazd ,przez’ — wszystkie stacje i przystanki posrednie oraz
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany dtuzszy postoj
(powyzej 3 minut) — réwniez godzina odjazdu,

5) Przed przybyciem do stacji lub przystanku: jego nazwa,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany dtuzszy postdj
(powyzej 3 minut) — réwniez godzina odjazdu,

6) Po odjezdzie pociggu nazwa nastepnej stacji lub przystanku,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany dtuzszy postdj
(powyzej 3 minut) — réwniez godzina odjazdu,

7) Nastepny i co najmniej 3 kolejne przystanki,

8) Opdznienie pociggu,

9) Mozliwosci przesiadkowe do innych $rodkow komunikacji
tgcznie
z czasem odjazdu tych srodkéw komunikacji,

10) Realizacja potgczen przesiadkowych — wskazowki,

11) Swiadczone ustugi w pociaggu,

12) Aktualna predkos¢,

13) Przebyta trasa od ostatniego punktu przystankowego,

14) Dowolne dodatkowe informacje: oferty taryfowe, reklamy,
informacje turystyczne itp.

Prezentacja informacji musi by¢ dostosowana do mozliwosci systemu
wyswietlaczy i spetnia¢ wymogi TSI PRM. Prezentacja musi by¢
wyswietlana w taki sposéb, aby informacje o pociggu miaty zawsze
pierwszenstwo. System wyswietlaczy musi spetniaé wymagania
Operatora i Organizatora transportu publicznego. System
wyswietlaczy powinien by¢é wszechstronny, aby sprosta¢
zmieniajgcym sie wymaganiom prezentacji danych. Powinna by¢
mozliwos¢ logicznego rozmieszczenia i zaprezentowania wyzej
wymienionych informacji. Przewidziany powinien by¢ odrebny widok
prezentujgcy informacje zbiorcze ze wszystkich pozostatych widokéw,
w przypadku, gdy niedostepne sg widoki z informacjami on-line.
Sposoéb oraz przebieg prezentacji informacji powinien by¢ mozliwy do
skonfigurowania nastepujgco:

1. Czas wyswietlania poszczegdlnych widokdw:

1) Ramy czasowe dla wybranych widokow.

2) Odlegtos¢ do miejsca docelowego uwzgledniajgc nastepujgce
szczegoty:

a) czasitrasa do/ od przystanku,
b) zatrzymanie na trasie / przystanku
c) przed / za wybranymi przystankami (np. stacje weztowe)

3) Kolorystyka (tto, czcionka).

4) Rozmieszczenie tekstu, wielkosc¢ i styl.

5) Elementy tekstowe prezentowane sg w nastepujgcych
trybach:

a) tekst staty
b) tekst ruchomy ( domysinie dla innych waznych informaciji)
c) tekst stronicowany/zawijany: wyswietli¢ tekst w kilku
czesciach - jedna po drugiej.
Nalezy przestrzega¢ norm TSI PRM.

25.

Informatyczny
system nadzoru
Pojazdu.

1. W ramach ulepszenia zostanie wdrozony informatyczny system
nadzoru Pojazdu oraz integracja informacji przesiadkowej
z system komunikacji w Rzeszowie.

2. Zastosowane rozwigzania majg umozliwiaé wymiane informaciji
pasazerskiej miedzy SIP na pojezdzie i SIP na autobusach ZTM
w Rzeszowie.

3. Wykonawca w ramach ulepszenia ma zapewni¢ pod wzgledem
systemowym i sprzetowym mozliwos¢ wykonania ,upgrade”
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systemu sterowania ekranu pulpitu maszynisty lub zastosowac
dodatkowe rozwigzanie, ktore z pulpitu maszynisty bedzie mogto
realizowaé nastepujgce funkcjonalnosci w zakresie:

1)

2)

3)

4)

5)

funkcji informujacej o rozpoczeciu monitoringu procesu
awaryjnego (Serwis Awaryjny STRAT ,SA-START”)
autoryzowanej kartg dostepowg maszynisty lub osoby
uprawnione.

funkcji informujgcej o zakonczeniu monitoringu procesu
awaryjnego (  Serwis Awaryjny STOP ,SA-STOP”)
autoryzowanej kartg dostepowg maszynisty lub osoby
uprawnionej.

uruchomienie funkcji SA-START ma umozliwiaé wykonanie
wyboru symbolu poziomu awarii. Wykonawca ustali
z Zamawiajgcym 10 pozioméw i opisze je w DTR Pojazdu.
W systemie poziomy majg by¢ dostepne poprzez wybor
IKONY GRAFICZNEJ np. ( S1; S2 -- S10), ktéra po wyborze
ma umozliwia¢ dostep do opisu jej zakresu. Ikona S10 winna
umozliwi¢ dokonanie wpisu maszynisty lub osoby
upowaznionej na poziomie min.200 znakdw.

informacja o zdarzeniu ma by¢ przechowywana w postaci
rekordu w pamieci systemu centralnego Pojazdu oraz na
biezgco przekazywana i aktualizowana w aplikaciji
zainstalowanej na serwerach Zamawiajgcego przez siec
GSM.W przypadku braku tgcznosci systemu centralnego
Pojazdu z systemem serwerowym ma umozliwia¢ jej
przekazanie po uzyskaniu tgcznosci GSM lub WFI lub poprzez
bezposrednie zgranie jej z sytemu centralnego przez osobe
upowazniong. Usuniecie zapiséw z systemu centralnego
Pojazdu moze by¢ wykonane przez upowazniony serwis i tyko
w przypadku potwierdzenia przez administratora aplikaciji
serwerowej, ze dane dotyczgce Pojazdu sg zarchiwizowane.
Kazda czynnos$¢ serwisowa w systemie centralnym Pojazdu
ma by¢ poprzedzona wykonaniem kopii danych. Systemy
winny zabezpiecza¢ modyfikacje rejestréw po ich autoryzacji.
Kazda préba zmiany zapiséw rejestrow winna by¢
odnotowana w systemie centralnym Pojazdu oraz aplikacji
serwerowej. Zakonhczenie czynnoSci serwisowych na
pojezdzie ma byé zakohczone poprzez uruchomienie funkciji
SA-STOP.

Wizualizacji na pulpicie maszynisty stanu przegladéw
wynikajgcych z DSU Pojazdu.

Zamawiajacy informuje, ze:

1)

2)

3)

4)

5)

Posiada zainstalowang na serwerze wirtualnym aplikacje
AWIA do zarzgdzania pojazdami firmy ENTE Sp. z o.o.
zintegrowang z 10 pojazdami.

Dopuszcza rozbudowe systemu AWIA o funkcjonalnosci,
ktére majg posia¢ zamawiane systemy oraz integracje
Pojazdu z tym systemem.

W przypadku dostarczenia rozwigzan Systemowych na
pojazdach nie kompatybilnych z systemem AWIA
obowigzkiem dostawcy bedzie zintegrowanie tych systeméw.
Obowigzkiem Dostawcy bedzie wykonie niezbednych
integracji z pojazdami i systemem AWIA w celu ich wizualizaciji
w jednym systemie.

Dopuszcza zastosowanie rozwigzan typu Open Source
Enterprise.

Posiada certyfikat bezpieczenstwa CERTUM Trusted
Wildcard SSL, ktéry nalezy wykorzystaé do zabezpieczenia
serwera webowego ,dostepowego” w technologii https.
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6) Posiada licencje na serwer bazodanowy SQL Server
Enterprise zainstalowany w $rodowisku Windows Server
2008, na bazie, ktorej dziata system AWIA.

7) Dopuszcza wykorzystanie sinika bazodanowego SQL Server
Enterprise oraz srodowiska Windows Server 2008 do obstugi
zamawianych systemow.

Zamawiajgcy udzieli wsparcia teleinformatycznego Dostawcy

systemow w zakresie:

1) wygenerowania serwera w srodowisku maszyny wirtualnej;

2) udostepnienia zasobéw serwera w celu przeprowadzenia prac
instalacyjnych i serwisowych zamawianych systeméw na
podstawie procedury zgodnej politykg bezpieczenstwa
zasobéw IT w UMWP.

3) Integracji systemow.

4) Zamawiajgcy dopuszcza petne zintegrowanie z systemem
nadzoru eksploatacyjnego w dniu dostawy ostathiego
ulepszonego Pojazdu.

Okablowanie do t

erminali biletowych

Lp.

Nazwa

Opis

26.

Okablowanie do
terminali biletowych

Wykonawca w kazdym przedsionku wejscia do Pojazdu
zainstaluje okablowanie dla 2 terminali.
Okablowanie ma zabezpiecza¢ zasilanie terminala w zakresie
napiecia zasilania 24V +/-30% o mocy min 20 W +/- 30% oraz
okablowanie do podigczenia go do sieci Ethernet.
Zainstalowane na pojedzie przetgczniki sieciowe powinny byé
wyposazone w interfejsy do potgczenia terminali w wydzielona
sie¢ VLAN min.1 Mbit/s. Nalezy zabezpieczy¢ w szafie (tzw.
serwerowej) zasilanie z centralnego UPS o napieciu 24 V +/- 30 %
oraz min. 200 W mocy oraz przestrzeh montazu dla dodatkowego
urzgdzenia 19 cali min. 4U oraz zainstalowa¢ okablowanie
Ethernet do potfgczenia sieciowego (wydzielonej sieci VLAN dla
terminali).
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie dedykowanych
przetgcznikow (przetgcznika sieciowego tylko do integraciji
terminali).
Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym punkty zakonczen
okablowania oraz typy ztaczek, jaki nalezy zastosowaé przy
okablowaniu.
W celu umozliwienia komunikacji systemu nadzoru transakcji na
terminalach biletowych z zewnetrznym systemem dystrybucji
biletem elektronicznym posiadajgcym publiczny adres IP nalezy
wykona¢ fizyczny interfejs na poziomie rutera LTE
zintegrowanego z anteng zewnetrzng. Interfejs ma by¢
konfigurowalny w zakresie adresacji IP sieci wewnetrznej oraz
pozwala¢ na konfigurowalnos¢ portdbw oraz protokotéw.
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie rozwigzania
dedykowanego w postaci wydzielonej anteny zewnetrznej
z dedykowanym konfigurowalnym ruterem posiadajgcym
wbudowany port Ethernet WAN pozwalajagcy na zestawianie
potgczeh z Internetem - za posrednictwem 4G/LTE / 3G
z automatycznym przetgczaniem sie na 3G, gdy sygnat 4G/LTE
jest zbyt staby. Ruter ma posiada¢ cechy:
1) Wbudowany min 2 portowy przetgcznik RJ-45 10/100/1000
(LAN), min 1 port USB;
2) Umozliwia¢ routing oraz konfiguracje wirtualnych sieci LAN
(VLAN);
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3)
4)

5)
6)

Wbudowany Firewall SPl oraz sprzetowe wsparcie
szyfrowania;

Obstuge min 3 tuneli SSL VPN bez potrzeby wykupienia
licenciji;

Obstuge dynamicznego protokotu routingu RIP v1iv2;
Zarzgdzanie za posrednictwem wbudowanego interfejsu
WWW;

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie innych rozwigzanh
technologicznych spetniajgcych ww. wymagania.

Zalaczniki:

1. Dokumentacja Systemu Utrzymania (DSU) nr DSU-212M 0130-1.
2. Dokumentacja Techniczno-Ruchowa pojazdu serii SA109 typu 212M (DTR).
3. Wzdr malowania zewnetrznego pojazdu serii SA109 typu 212M.

Sporzadzit:

Sprawdzit: Zatwierdzit:
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